El Puerto de Buenos Aires apuesta a seguir creciendo

Acompañado de varios directivos y personal técnico, el interventor de la Administración General de Puertos (AGP), Luis Ángel Diez, brindó una conferencia de prensa a bordo del buque Humberto M, en la que se pasó revista a varios temas fundamentales para el puerto más importante del país. Obras como el dragado, los accesos ferroviarios, que se están llevando a cabo, o proyectos como en ensanchamiento de las boca entrada al puerto con la respectiva disminución de la escollera y la construcción de una terminal de cruceros; el futuro de las concesiones en las terminales de Puerto Nuevo; la licitación interrumpida de la Termina Nº 6; la expansión del puerto en zonas del conurbano como el Mercado Central, en el partido ; la elaboración del Plan Director, que prevé el futuro del puerto hasta el año 2030; fueron los temas de fondo que formaron de la agenda. 

“Prefiero que sea el organismo que, creo, está trabajando seria y responsablemente sea el que se exprese a través de sus acciones, así como los actores privados que, de una u otra forma, tienen relación con el Puerto de Buenos Aires”, expresó Diez antes de dar paso a los técnicos de la AGP. Sostuvo que tanto las terminales portuarias, como los prestadores de servicios ligados a la actividad o aquellos que hoy tienen predios arrendados al puerto, han desempeñado un papel notable en los últimos años, poniéndose a la altura de las circunstancias. 

Obras 

El gerente de Ingeniería y Operaciones, Rodolfo Ghiglione, fue el encargado de presentar un resumen de las inversiones realizadas por la AGP desde el año 2004, año a partir de cual se incrementó fuertemente el ritmo de ejecución de las obras necesarias en el puerto. 

Los objetivos del Plan de Obras se pueden sintetizar en cuatro puntos: 

1- Mejorar los accesos náuticos, ferroviarios y viales, un objetivo muy importante ya que sin buenos accesos el puerto no puede funcionar. 

2- Mejorar las condiciones de seguridad para la navegación, tanto en el canal de accesos como en el interior del puerto. 

3- Optimizar el mantenimiento de la infraestructura, edificios y demás instalaciones portuarias efectuando las obras necesarias para preservar su patrimonio. 

4- Incrementar las áreas operativas y logísticas, una necesidad en función del crecimiento de las actividades del puerto. 

Sobre las condiciones de seguridad, Ghiglione indicó que se podrán mejorar ampliando el espejo de agua en interior del puerto y el círculo de maniobras, llevando a 500 metros (en este momento es de 300), llevando a 200 metros de ancho el canal de pasaje para ingreso a las dársenas, efectuando la remoción de buques y restos náufragos hundidos en los espejos de agua, modificando las escolleras y ensanchando la boca de accesos al puerto. 

Como gastos de inversión en obras terminadas en el 2004 figuran poco menos de 19 millones de pesos, cifra que asciende a algo más de 27 millones en 2005, 25 millones en 2006, y con salto notable 87 millones de pesos entre obras terminadas y que están en ejecución. 

Analizando cómo se distribuyeron estos 158 millones de pesos en estos cuatro años, se puede establecer que el 72 por ciento fue para tareas de dragado, el 20 por ciento para obras viales y ferroviarias y el 8 por ciento para obras de mantenimiento edilicio. 

Movimiento 

En cuanto al movimiento de contenedores, se mostró que, a partir de 1990 cuando se movían 218 mil TEUs, fue creciendo en forma sostenida desde 2002 para llegar a 1.154.000 en 2007, alcanzo casi la capacidad teórica del puerto que es de un millón 200 mil TEUs. 

“Estamos casi al límite, expresó Ghiglione, por lo que tenemos que ir haciendo las obras que figuran en el Plan de Desarrollo Portuario para agregar superficie o buscar alternativas -como puede ser el Mercado Central- poniéndonos a tono con este crecimiento que fue mucho más acelerado de lo que se pensaba”. 

Obras urgentes 

Con un puerto creado en 1911, por razones de seguridad la boca de acceso al puerto de Buenos Aires está quedando chica, ya que los buques poseen esloras y mangas importantes. De este modo, se impone la apertura de esa boca de accesos y, por lo tanto, ya está decidido lanzar la licitación antes de fin de año para su ensanchamiento llevándola de 200 a 300 metros de ancho. 

Por otro lado, en el área de Antepuerto hay un círculo de maniobras de 300 metros de diámetros que se está extendiendo a 500 metros para o cual se dragó con el fin de permitir el giro seguro de las embarcaciones más grandes. 

Finalmente, a estos se agrega el corrimiento de la escollera, necesario para la circulación de los buques, a fin de que puedan entrar a las dársenas con una mayor superficie de maniobra. El planteo es correr la escollera en un breve lapso que no iría más allá del año próximo. Esta obra, además, va a permitir en el Antepuerto la construcción de nueva Terminal de Cruceros que está prevista, aunque poco demorada. 

Plan Director 

El subgerente de ingeniería y Operaciones, Marcelo Peyregne, brindó detalles de las obras previstas y las que están en desarrollo, y se refirió, además, al Plan Director de puerto en que se fijan las expectativas hasta el año 2030. Consideró que desde que se comenzó a confeccionar –en 2005-, se ha producido un cambio muy grande en el comercio internacional y en el transporte marítimo. 

“De manera que, al día de hoy, estamos aggiornando nuevamente ese Plan Director, trabajando para adecuar las obras que haya que hacer en un futuro en el puerto a ese incremento de la carga, el tamaño de los buques y las expectativas del comercio en los próximos años”, indicó el ingeniero Peyregne. 

Sobre este punto, Diez intervino para decir que este Plan Director está relacionado con el futuro diseño del Puerto de Buenos Aires. “Una de las herramientas básicas para poder concretarlo es la realización de una ronda de consulta que el equipo técnico, propio y contratado, está realizando con los distinto actores del puerto. Venimos manteniendo reuniones con los prácticos, con las empresas de carga, con las propias terminales portuarias, para acompañarlos en sus ideas y proyectos a la luz de las nuevas realidades”, señaló e interventor de AGP. 

Terminal 6 

La licitación de la Terminal 6, cuyo proceso se inició en julio de 2005 y quedó pendiente tras recursos judiciales presentados por los operarios, presentaría ahora un nuevo panorama al abrirse una nueva instancia que prevé incorporación de los trabajadores a la planta con lo que se cambian las reglas de de juego y se esperan novedades en los próximos días. Resta ver si se abre una nueva licitación –opción más probable- o se concreta la que ya fuera lanzada. La reactivación de esta terminal implicaría un área de 18 hectáreas, entre ellas el relleno parcial de la Dársena F 

“Hace tres o cuatro años había mucha gente en la comunidad portuaria que se preguntaba para qué la licitación, si el trabajo no está sobrando, y no estaban muy de acuerdo con esta licitación. Hoy el Puerto la está necesitando. Son los problemas que nos plantea el crecimiento y es saludable después de años de crisis. 

Concesiones 

Acerca de la posibilidad de renegociar con las actuales concesionarias de las terminales de Puerto Nuevo una extensión el término, Luis Diez afirmó que el Puerto de Buenos Aires debe que, más allá de discusiones y el rigor en la aplicación del pliego de condiciones por parte de la Unidad de Control de Terminales, las empresas concesionarias han cumplido, incluso en materia de equipamiento. 

“Es una opinión muy personal”, aclaró Diez al opinar que merecerían una prórroga de esas condiciones. “El Gobierno también está observando todo esto y, como dicen los paisanos, ‘cambiar caballo en medio del río quizá no convenga’”, sostuvo. 

Turismo de Cruceros 

El tema del turismo de cruceros fue abordado por el gerente general de la AGP, Jorge Cholvis, quien precisó que de las 99 recaladas que se registraron durante la última temporada, se esperan unas 122 para próxima, que abarcará los últimos meses de 2008 hasta abril de 2009. 

Cholvis dijo que hubo días muy álgidos en los que el puerto recibió hasta cinco cruceros en los que arribaron hasta 12.700 pasajeros. Para enfrentar esa responsabilidad -explicó- la autoridad portuaria mantuvo encuentros con actores portuarios: armadores, terminales, Prefectura, Policía Federal, maleteros, etc. 

También, en ese momento el interventor se cruzo para revelar una novedad al anunciar que acaba de constituirse la Asociación de Puertos de Cruceros de la Argentina que, en principio, integran los puertos de Ushuaia, Madryn y Buenos Aires. 

Diez consideró que será una herramienta indispensable para mejorar las estrategias de turismo del país. “Aunque parezca mentira, no había una organización propia, nuestra, argentina, que velara por los intereses de esta actividad que tanto efecto multiplicador provoca en la economía del país”, afirmó. 
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