OPORTUNIDADES PARA UNA zona EN CRECIMIENTO 

La región Campana-Zárate mostró su potencial portuario 

Con la mira puesta en la crisis financiera internacional, se analizaron las perspectivas futuras del sector.

Con una importante convocatoria y la participación de empresarios, especialistas, estudiantes y funcionarios se llevó a cabo la 7º edición del Seminario Campana-Zárate Polo Estratégico Portuario. En el evento, llevado a cabo en las instalaciones del Club Esso de Campana, se abordó fundamentalmente las perspectivas del sector portuario de cara a la crisis financiera internacional.

Cayo Ayala, secretario general de la Federación Marítima Portuaria y de la Industria Naval (Fempinra), resaltó que esta crisis no debe caer sobre la espalda de los trabajadores. El gremialista recordó que fue la masa laboral quien debió soportar los ajustes y transformaciones producido durante la década del ‘90, en donde se perdieron innumerables puestos de trabajo.

“En los años 60, la industria naval brasileña era el 10% de la argentina. Hoy esa situación se invirtió por completo porque los brasileños entendieron la necesidad de llevar adelante una política de estado con continuidad en el tiempo”, resaltó Ayala.

Emergencia fluvial

Jorge Álvarez, presidente de la Cámara Naviera Argentina (CNA), pidió que se declare la emergencia fluvial, extendiendo los mismos beneficios que hoy obtiene el transporte terrestre automotor a través de la desgravación impositiva del combustible y la toma a cuenta de las contribuciones patronales para el pago de otros impuestos. El pedido se basó en que factores económicos y climáticos produjeron un cambio radical en las proyecciones de carga para el transporte fluvial que se estimaban para 2009.

“El sistema financiero internacional proyectó ya su crisis sobre la economía real. Con la crisis económica de fines del 2008 los países consumidores dejaron de demandar producto y comenzaron a incumplir sus contratos. El mercado de minerales se paralizó. Hasta la fecha estamos observando muy poco movimiento y seguramente seguiremos así durante todo el año 2009 y posiblemente el 2010”, dijo el directivo.

A su vez, añadió: “Convengamos también que también desde nuestro país hemos aportado un impulso autóctono a la crisis por factores ampliamente conocidos y que siguen enrareciendo el clima económico, político y social. No es por lo tanto la situación actual el mejor marco para el desarrollo de inversiones y negocios, ni tampoco las proyecciones son alentadoras”.

El titular de la CNA aseguró que la falta de lluvia es la principal causa de la merma de la producción sojera que no sólo golpeó a Paraguay, sino también a Brasil y a la Argentina.

“Se estima en un 55% la caída por factores climáticos en la producción de soja paraguaya (gran demandante del sistema de transporte fluvial) en el periodo 2008/09, pasando de 6,8 millones de toneladas producidas el año anterior a 3,8 millones en la actual cosecha. Desde 2006, el área sembrada ha sido muy similar pero la producción proyectada para el 2009 es sumamente preocupante, pudiendo todavía estas estimaciones variar negativamente”, ilustró Jorge Álvarez

Otro problema denunciado fue la reciente exclusión por el gobierno argentino del régimen de importación temporal a la soja proveniente de Paraguay, Brasil y Bolivia, que provocó reacciones adversas en nuestros socios del Mercosur y añade un problema más al transporte fluvial, de una magnitud no menor. La reducción en el tonelaje transportado no se va a recuperar, dado el lógico desvío del producto para su procesamiento hacia las aceiteras en territorio brasileño. A esto se suma un curso navegable que hoy presenta la altura más baja de los últimos 10 años. Como consecuencia, las navegaciones se hacen muy dificultosas en el tramo Corumbá / Asunción.

Actualmente las embarcaciones están cargadas en alrededor de siete pies, lo que representa una disminución a la capacidad real de las embarcaciones en un 30%. Además de incrementar el riesgo en la navegación, tal situación provoca un exceso en los tiempos de navegación en un 44% comparado con la misma época en años anteriores. 

Con una visión más optimista, Fernando Puntigliano, presidente de la Administración Nacional de Puertos del Uruguay (ANP), recalcó que “de las crisis siempre salen oportunidades, por eso la planificación de obras portuarias no debe detenerse y en Uruguay no se detendrá”. Puntigliano también señaló que en el puerto de Montevideo, la carga de contenedores cayó solamente un 12% el primer trimestre de 2009 con respecto al mismo período de 2008. Esta cifra es inferior al 32% promedio de caída registrada en Puerto Nuevo durante el mismo período. El cierre del seminario estuvo a cargo de Carlos Schinoni, presidente de la Cámara de Servicios portuarios y Comercio Exterior Zarate-Campana. Allí el directivo resaltó que “desde el primer seminario, en mayo de 2003, no había tanta expectativa por unas elecciones nacionales como la hay en estas de medio término. Aunque no debiera haberla, ya que la gimnasia democrática debe practicarse cada dos años. No se acaba el mundo ni se vuelve a una crisis gane quien gane, pierda quien pierda”. 

El titular de la cámara portuaria reclamó la “paulatina eliminación de las retenciones a las exportaciones y del impuesto a los débitos y créditos; dos impuestos tremendamente distorsivos que contribuyeron a la crisis económica que vive nuestro país. La presión tributaria efectiva es actualmente del 60%, la más alta del mundo para contraprestaciones nulas”.

Otro reclamo fue la revisión de “la disposición de la restricción de eslora para buques de más de 235 metros, para poder desarrollar aun más los puertos de Campana Zárate. Hace siete años que venimos bregando por esto, sin novedades a la vista”. A pesar de todo, Schinoni manifestó su optimismo con respecto a la región Campana-Zárate por ser un polo estratégico que sigue creciendo.
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