	El Centro de Navegación analiza el presente y futuro del sector 

	"La situación presente y futura del transporte marítimo y los puertos es una preocupación permanente del Centro de Navegación, especialmente ante el incremento de los volúmenes de cargas de exportación e importación, el que generará una mayor demanda de servicios en los tráficos marítimos y fluviales internacionales del país. Esto requerirá decisiones urgentes para realizar las obras de infraestructura que eviten el posible colapso en las operaciones, y contemplen el constante aumento de tamaño y frecuencia de los buques de ultramar que operan en nuestros puertos", informaron Rodolfo García Piñeiro y Patrick Campbell desde la entidad.
En tal sentido, subrayaron que "esta institución centenaria quiere hacer llegar su advertencia sobre los efectos adversos que provocará la ausencia o demora en implementar políticas generales e integrales de transporte por agua, que involucren a todos los sectores públicos y privados que tengan relación con el tema".

Puntos centrales

En este orden, el Centro destacó como puntos centrales a resolver los siguientes:

-En primer lugar, las serias dificultades actuales existentes en el principal puerto de contenedores de nuestro país -el de Buenos Aires- frente a: la ausencia del dragado del canal de acceso, las deficiencias en la interfase de ferrocarriles de ingreso a sus terminales, el enlace de la autopista ribereña, las obras de infraestructura y la facilitación de la gestión documental.

Entre ellos, haciendo referencia a los canales de acceso al Puerto de Buenos Aires, destacaron que éstos hoy carecen de la profundidad y el ancho necesarios para la operación de los modernos buques portacontenedores y los cruceros que pretenden ingresar a este puerto; según señaló el Centro, estos modernos buques necesitan un ensanchamiento de canal -a por lo menos 120 m- y una profundidad superior a los 34 pies previstos. En cuanto a las fallas en infraestructura, indicaron como necesidades primarias a cubrir el alargamiento de los muelles de atraque, la creación de una zona retroportuaria y de una terminal de cruceros, el inicio de obras en la autopista ribereña, la creación de las interfases ferroviario-marítimas y el dotar de tecnología de control (escáners) a todos los puertos. 

En este contexto, también alertaron que por estos días existen anuncios que promocionan grandes obras urbanísticas en sectores portuarios, denominadas Puerto Madero II; pero, tal como ellos consideran, "no debe efectuarse un estrangulamiento de las áreas portuarias que aún poseen un margen de crecimiento importante". 

-En segundo término, el Centro citó el problema actual del estado de las vías navegables y puertos up river, mencionando como temas prioritarios a resolver: la profundización de la vía troncal Océano-Santa Fe, también el aumento de profundidad de los canales de acceso y radas de los puertos, el acompañamiento de estas profundizaciones por el establecimiento de zonas de cruce y fondeo, y la reducción de los costos de peaje en la ruta troncal Santa Fe al Océano. Asistieron, además de los mencionados miembros de la Comisión Directiva, Santiago Díaz Mathé, Guillermo Hernández, Roberto Barrero y Carlos Rissi
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