Comercio marítimo mundial creció un 4,8%
La Asociación de Navieros Españoles publicó en su Boletín Informativo de abril 2007 publicó un informe que resume resume la actividad naviera durante el año 2006, analizando la evolución de sus principales indicadores: demanda de transporte (comercio marítimo), oferta (flota, nuevas construcciones, desguaces) y mercado de fletes. 

Según datos todavía provisionales, en 2006 el comercio marítimo creció un 4,8%, totalizando 6.982 millones de toneladas. Medida en tm x milla, la demanda de transporte alcanzó los 30,7 billones, un 5,5% mayor que en 2005. 

El comercio marítimo de crudo y productos del petróleo creció un 2,3%, ligeramente por debajo del 2,9% del año anterior. Se transportaron en total 1.814 millones de tm de crudo (+1,7%) y 517 millones de tm de productos (+4,4%). La distancia media de estos tráficos creció un 1,1%, hasta las 5.213 millas, lo que condujo a un crecimiento de la demanda del 5,5%, totalizando 12,2 billones de tm x milla. 

El transporte de los principales graneles sólidos (carbón, mineral de hierro y grano) creció un 7,1% en toneladas y un 8,6% en tm x milla. La producción mundial de acero creció un 9,0%, impulsada por China, dónde aumentó nada menos que un 18,0%. 

Como consecuencia, la demanda de transporte de mineral de hierro creció un 9,0% medida en tm y un 11,0% en tm x milla. Por su parte, el transporte de carbón aumentó un 6,3 % y el de grano un 4,4%. La distancia media se situó, para estos tráficos, en las 5.167 millas, frente a las 5.096 (+1,4%) del pasado año 2005.

La demanda de transporte de gases licuados (principalmente LNG) creció espectacularmente, alrededor de un 15%, frente al 6% de 2005. A lo largo del año 2006 entraron en servicio 4 nuevas plantas de producción con una capacidad total de 21.000 millones de m3.

Para 2007, se prevé que el tonelaje de mercancías transportadas por mar crezca un 3,8%, es decir, sensiblemente menos que el pasado año. Y las previsiones para el 2008 se sitúan en torno al 3,6%.

Capacidad de transporte
La capacidad de transporte de la flota mundial creció un 7,1% en 2006 y 64,7 millones de tpm, totalizando, al 1 de enero de 2007, 982,2 millones de tpm. Por tipos de buques, los petroleros alcanzan los 345,3 millones de tpm, un 6,3% más que el año anterior y la flota de graneleros asciende hasta 366,8 millones de tpm (+6,6%). También aumentó considerablemente la flota de otros tipos de buques hasta un tonelaje de 260,8 millones de tpm, un 9,0% más que el año anterior. 

Las entregas de buques volvieron a registrar un récord histórico absoluto. Se entregaron 73,6 millones de tpm, un 7,6% más que al año anterior. Mientras que las entregas de petroleros disminuyeron un 14,1%, totalizando 24,9 millones de tpm, cifra en todo caso nada desdeñable, las de graneleros continuaron creciendo, un 8,6%, sumando 25,2 millones de tpm. En el resto de buques se experimentó un ascenso realmente extraordinario del nivel de entregas, de un 45,1%, con un total de 23,5 millones de tpm. Crecieron especialmente las de buques portacontenedores, car carriers y gaseros. 

Mercado de fletes
Pese a que el mercado de fletes no logró alcanzar, en la mayoría de los segmentos del mercado, los niveles tan altos registrados en 2004, el año 2006 puede calificarse,en general, como positivo para las empresas navieras, especialmente para aquellas que operan en los mercados de petroleros y de carga seca.

Los fletes de petroleros se mantuvieron durante 2006, de media, en los niveles de 2005, excepto para los suezmaxes, que resultaron un 4,5% superiores. 

Algo mejor fue el panorama para los armadores de buques de carga seca. Los fletes (BDI) fueron de media un 4,1% superiores a los de 2005 y, aunque muy lejos de los máximos de 2004, siguen siendo 3,5 veces superiores a los registrados hace apenas cinco años.En los primeros tres meses de 2006, y a pesar de las elevadas entregas de bulkcarriers, los fletes de los buques de mayor tonelaje (Panamax y Capesice) han vuelto a subir, llevando el índice BDI hasta los 5.250 puntos, muy cerca ya de los máximos históricos de 5.681 alcanzados en febrero de 2004. 

Por el contrario, en 2006 se enfrió bastante el mercado de buques portacontenedores y muchos operadores entraron en números rojos durante el tercer trimestre de 2006. Aunque la demanda de transporte para este tipo de buques creció un 12% durante el año 2006, la oferta creció cerca de un 15% en el mismo periodo, lo que hizo que la tasa de utilización se redujera en tres puntos porcentuales.

Así, los niveles de fletes en time charter de portacontenedores disminuyeron de media un 35% a lo largo del año 2006. Las elevadas entregas previstas para 2007-2009, que difícilmente va a poder asumirse por el aumento de la demanda, no permite ser optimistas a corto y medio plazo en este mercado.
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