La Argentina apunta al control total del comercio con China

La titular de la DGA, Silvina Tirabassi, adelantó que firmará un convenio con su par chino para que los sistemas de los dos organismos de control funcionen online. Así, el 100% de las operaciones podrá ser analizado en tiempo real para disminuir los factores de riesgo y facilitar el comercio

Con motivo del agravamiento de la crisis internacional, sector público y privado en todo el mundo están recogiendo las cartas de la mesa para dar de nuevo. Esta es también la filosofía que envuelve a la 60ma reunión del comité de Política General de la Organización Mundial de Aduanas (OMA), que se desarrolla hasta este jueves en Buenos Aires.

Así, representantes de los organismos de control de más de 20 países están analizando el impacto del crac mundial en los flujos del comercio y cómo se deben posicionar las aduanas en este nuevo escenario.

En una conferencia de prensa realizada en el Hotel Panamericano, el representante por el Reino Unido, Mike Eland, sintetizó el nuevo rol señalando que “algunos de los temas que tenemos que lograr es cómo ayudar a las empresas a mantener los costos bajos en este contexto de crisis. Por eso creo importante que debemos facilitar el comercio”. 

“Pero también tenemos que controlar un posible aumento del fraude marcario, porque la experiencia indica que en contextos como el actual tiende a crecer. Y la manera en que podemos reconciliar la facilitación y la seguridad es mantener un mejor análisis de riesgo e intercambio de información entre las aduanas”, agregó. 

En la misma línea, el titular de la delegación de la aduana china, Wang Dong Hong, sostuvo que “para enfrentar la crisis hay que brindar tiempos más rápidos de despacho”. 

Para ello, sostuvo que es importante “incentivar la implementación de instrumentos internacionales como el Sistema de Operadores Confiables (SOC)”. 

Este sistema que ya está operativo en la Argentina, permite que todo aquel importador y exportador que responda a ciertos parámetros y requisitos fijados por la DGA –como instalar un sistema de monitoreo en la propia planta-, pueda acelerar los plazos de sus operaciones

Al respecto, la titular de la DGA, Silvina Tirabassi, adelantó que “el año que viene apuntamos a firmar un convenio con nuestros pares de China, siempre con la idea de facilitar el comercio entre los dos países”. 

La funcionaria explicó que “en una primera etapa intercambiaremos información a nivel estadístico, para después llegar a monitorear operación por operación”. 

“El modelo al que puntamos es al sistema que tenemos en el Mercosur, que nos permite intercambiar información en tiempo real”, agregó la funcionaria. 

La funcionaria hizo referencia así al sistema de Intercambio de Información de los Registros Aduaneros (INDIRA), vigente entre los países del bloque y que permite monitorear cualquier tipo de operación al instante y poder delinear perfiles de riesgo mucho más efectivos. 

Por otra parte, Tirabassi recalcó que “cuando la DGA combate el fraude marcario y la subfacturación no apunta a la aduana de otro país sino que son importadores en connivencia con exportadores. Esto perfora la renta tanto de la Aduana que despacha como la de la que recibe, así que los dos organismos estamos interesados en detectar estos casos”. 

“Ninguna aduana del mundo establece controles contra un país. En todo caso nos enfocamos en rutas de riesgo para hacer una matriz que nos permita trabajar mejor con estos organismos”, agregó. 

El comercio exterior chino

Luego, consultado por este medio sobre su visión ante el posible incremento de casos de operaciones ilícitas el representante de la delegación china sostuvo que “soy conciente de estas preocupaciones”. 

Sin embargo, resaltó que cada año “tenemos que enfrentar 300.000 casos de fraude marcario en las importaciones. Esto significa que no sólo la Argentina, sino todos los países que están en vías de desarrollo, están enfrentando este problema”. 

Al señalarle que en el contexto actual de crisis hay temor por parte de los industriales argentinos de que aumenten estos casos, Wang Dong Hong simplemente apuntó a que “este es un problema del comercio entre empresas y no de la Aduana”. 

“Si nadie quiere recibir las importaciones de mercadería China, ¿por qué exportamos nosotros?”, atinó a responder. 

Y añadió: ”Creo que no tenemos que hacer restricciones a las exportaciones sino que hay que ver si la gente quiere comprar los bienes (chinos) o no”.

Rutas más seguras 

En un paso más para avanzar en la facilitación, este martes la titular de la DGA había adelantado que están avanzando en un plan piloto para, 20 días antes de que arribe un buque a la Argentina, poder tener información sobre qué mercadería es de riesgo y cuál es confiable". 

Tirabassi sostuvo que "la que sea confiable va a seguir su curso, con canal verde 100%, mientras aquella que sea riesgosa no". 

En diálogo con este medio, la funcionaria había explicado que ya están trabajando con dos agencias marítimas y que básicamente pondrán la mira en las importaciones del sudeste asiático. 

Tirabassi aseguró que con estas medidas se evita que "el comercio internacional se convierta en una autopista de elite para las grandes empresas, porque el volumen no es un indicador para dejar adentro o afuera del comercio, para dar seguridad a las fronteras". 
Juan Diego Wasilevsky

© iProfesional.com 

