LOS BARCOS QUE NAVEGAN EL SISTEMA DEL PLATA
De un buen estudio del Ing. Raúl S. Escalante (de la empresa Hidrovía S.A.) del mes de junio de 2008 y titulado "Estado de Situación de las Vías Navegables", extraemos los siguientes datos:

Los buques con calados mayores a 15 pies entrados a la vía navegable en el sistema del Plata durante el año 2006 fueron 4.323. De este total, el 33,3% correspondió a buques graneleros; el 23,1% a buques tanque; el 19,6% a buques portacontenedores; el 14,3% a buques de carga general y el 9,4% a otros. De estos últimos, el 4,5% correspondió a carcarriers; el 1,79% a cruceros y el 3,2% a buques frigoríficos.

Los tipos de buques graneleros que se usan son los siguientes:

A) Small Size, con una eslora menor a 160 metros, un calado de diseño menor a 22 pies y un Dwt de 15.000 toneladas.

B) Handy Size, con una eslora entre 160 y 180 metros, un calado de diseño entre 22 y 32 pies y un Dwt de 25.000 toneladas.

C) Handy Max, con una eslora entre 160 y 180 metros, un calado de diseño entre 32 y 40 pies y un Dwt de 35.000 toneladas.

D) Panamax, con una eslora entre 180 y 250 metros, un calado de diseño entre 40 y 44 pies y un Dwt de 45.000 toneladas.

E) Post Panamax, con una eslora entre 180 y 250 metros, un calado de diseño entre 44 y 48 pies y un Dwt de 65.000 toneladas.

F) Cape Size, con una eslora mayor a 250 metros, un calado de diseño mayor a 48 pies y un Dwt de 165.000 toneladas.

En la presentación del Ing. Escalante se mostraron ejemplos de los distintos tipos de buques graneleros. 

Del Handy Max se mostró el Stellar Image con una eslora de 169,92 metros, calado de diseño de 32,1 pies y un Dwt de 35.000 toneladas. Este es un buque con 4 bodegas.

Del Panamax se mostró el Ever Victory con una eslora de 225 metros, calado de diseño de 41 pies y un Dwt de 44.600 toneladas. Este es un buque con 7 bodegas.

De Post Panamax se mostró el New Herald con una eslora de 225 metros, un calado de 46 pies y un Dwt de 65.000 toneladas. Este es un buque con 7 bodegas.

De Cape Size se mostró el CS Enterprise con una eslora de 283 metros, un calado de diseño de 59 pies y un Dwt de 164.000 toneladas. Este es un buque con 8 bodegas.

No todos estos buques pueden cargarse totalmente. Tanto los Post Panamax como los Cape Size sólo se cargan parcialmente y completan en otros puertos (Bahía Blanca, Paranagua, etc.).

Posteriormente, el Ing. Escalante mostró la carga transportada durante el año 2006, distribuida de la siguiente manera:

a) Graneles Sólidos: de Agro-Graneles se transportaron 48.568.078 toneladas, la mayor parte para exportación. De Fertilizantes se transportaron 1.647.705 toneladas, la mayor parte por importación y removido entrado. De Minerales, Metales y Chatarra se transportaron 8.356.680 toneladas, la mayor parte por importación y removido entrado.

b) Graneles Líquidos: de Aceites Comestibles se transportaron 7.251.671 toneladas, la mayor parte por exportación. De Combustibles, Petróleos y Químicos se transportaron 15.312.459 toneladas dividido entre exportación, removido salido, importación y removido entrado.

c) Contenedores: en total se transportaron 14.955.7213 toneladas, de las cuales 8.289.301 toneladas corresponden a exportación y removido salido y 6.667.413 toneladas a importación y removido entrado.

d) Carga General: en total se transportaron 10.700.373 toneladas de los cuales 8.256.987 correspondieron a exportado y removido salido y 2.443.386 toneladas a importación y removido entrado.

e) Otros: aquí se incorporan los Car Carrier por 349.700 toneladas y los Frigoríficos por 433.135 toneladas. La mayor parte de estos movimientos son por exportación y removido salido. También se

muestra el movimiento de pasajeros que llegó a 70.519 personas.

f) El movimiento total fue de 107.575.514 toneladas, de las cuales 79.968.490 toneladas correspondieron a exportación y removido salido, y 27.607.025 toneladas a importación y removido entrado.

En otra de las páginas el Ing. Escalante muestra la evolución que han tenido los buques graneleros con calado de diseño superiores a los 32 pies. Este es el resultado:

a) En 1996, es decir cuando todavía no se habían alcanzado los 32 pies de diseño del canal desde Puerto San Martín al mar, el total de buques entrados fue de 1.000 y los de más de 32 pies fueron 798.

b) En 2005 la cantidad de buques entrados fue de 1.590 y los de más de 32 pies fueron 1.346.

c) En 2006 la cantidad de buques entrados fue de 1.458, los de más de 32 pies fueron 1.246 y los de más de 34 pies fueron 1.077.

En otras de las páginas se muestra el rango de los calados de diseños de los buques entrados en el 2006:

a) De 15 a 20 pies no entró ninguno.

b) De 20 a 22 pies entraron 22 buques.

c) De 22 a 24 pies no entró ninguno.

d) De 24 a 26 pies no entró ninguno.

e) De 26 a 28 pies entraron 17 buques.

f) De 28 a 30 pies entraron 29 buques.

g) De 30 a 32 pies entraron 144 buques.

h) De 32 a 34 pies entraron 171 buques.

i) De 34 a 36 pies entraron 231 buques.

j) De 36 a 38 pies entraron 145 buques.

k) De 38 a 40 pies entraron 99 buques.

l) De 40 a 42 pies entraron 84 buques.

m) De 42 a 44 pies entraron 152 buques.

n) De 44 a 46 pies entraron 191 buques.

o) De 46 a 48 pies entraron 157 buques.

p) De 48 a 50 pies entraron 4 buques.

q) De 50 a 52 pies no entró ninguno.

r) De 52 a 54 pies no entró ninguno.

s) De 54 a 56 pies entraron 12 buques.

Otra de las gráficas muy interesantes del trabajo que comentamos es la que presenta la evolución de la carga en los buques graneleros:

1996, con 28 pies, 35.800 toneladas

1997, con 32 pies, 43.000 toneladas

2006, con 34 pies, 46.600 toneladas

2010, con 36 pies, 50.200 toneladas

2013, con 38 pies, 53.800 toneladas

2016, con 40 pies, 57.400 toneladas

En base a los datos anteriores vamos a suponer que estamos en el 2016 y que ya tenemos los 40 pies efectivos de profundidad. También vamos a considerar que la exportación argentina de granos y subproductos por el Sistema del Plata sería, como ahora, de 60 millones de toneladas, y que el charteo de los buques estaría entre 16.000 y 20.000 dólares por día según el tamaño del buque. En realidad, hoy los valores son bastante menores, por la depresión, pero estimamos que volverán a los valores más elevados. El tiempo medio de navegación (ida y vuelta) del buque lo estimamos en 60 días.

Si dividimos esas 60 millones de toneladas por un barco que carga a 28 pies 35.800 toneladas, necesitamos un total de 1.676 buques.

Si dividimos esas 60 millones de toneladas por un barco que carga a 40 pies 57.400 toneladas, necesitamos un total de 1.045 barcos.

u$s 800.000 x 1.676 buques = 1.341 millones de dólares

u$s 1.000.000 x 1.045 buques = 1.045 millones de dólares

Por pasar de 28 pies de inicio de la concesión (1996) a 40 pies (en el 2016) tendríamos una diferencia anual bruta considerable. Sin embargo, el cálculo anterior es simplista y habría que hacerle una serie de correcciones, como las siguientes:

a) Los costos del dragado a 40 pies, tanto de apertura como de mantenimiento, serían muy superiores.

b) Hay que tener en cuenta que en algunos puertos de los países importadores los buques pueden operar a 28 pies pero no a 40 pies.

c) Hay que tener en cuenta que alrededor de 7 millones de toneladas corresponden a exportaciones de aceite que utilizan barcos más chicos que no necesitan más de 28 o 30 pies.

d) El costo diario de los buques de mayor calado es, generalmente, mayor que el de los buques de menor calado.

Fuente: Bolsa de Comercio de Rosario – Boletín Informativo

