Plan de Acción de la Aduana para el 2006
Fuente: REVISTA MEGATRADE - ENERO 2006 - Nº 154
El director de Aduanas, Ricardo Echegaray presentó las principales líneas de acción en el ámbito Aduanero para el 2006. La exposición tuvo dos partes, la primera más al largo plazo referida al "El Horizonte de la Gestión Aduanera", con el marco normativo para Asegurar y Facilitar el Comercio Global, versó sobre la armonización del envío electrónico de información previa; enfoque coherente de análisis de riesgo e inspección a petición del país importador.

En cuanto a las Iniciativas de la Gestión Aduanera 2006, señaló que se avanzará en temas como Aduana Integral, Tercerización de la Cadena Logística Aduanera de Administración de Depósitos de Secuestros en Aduanas Críticas; Iniciativa de Fronteras Seguras; Potenciación de los Procesos de Verificación; Iniciativa de Control Aduanero No Intrusivo; Iniciativa de Seguridad en Tránsito Aduanero; Acelerador de Intercambio Seguro de Información, Unidades de Transparencia Comercial; Agregadurías Aduaneras y Tributarias; Reingeniería de los Procesos de Control; Sistema de Alta Confiabilidad Aduanera e Iniciativa de Gestión Aduanera en el MERCOSUR. 

Entre otras cosas el funcionario señaló que se apunta a generar que todas las transacciones sean electrónicas, una nueva estructura del control de los tránsitos y sepultó la idea de que se terminará con el cobro por servicios extraordinarios. En ese sentido anunció que se generalizará un arancel que irá a un fondo para el pago del personal. Esto tiene que ver también con el cambio de esquema que termine con el control unipersonal. El objetivo es que los controles sean realizados por un equipo de gente que hará la verificación, extraerá muestras, etc.

También resaltó que este año será de mucho trabajo en cuanto al desarrollo del Código Aduanero del MERCOSUR y la armonización de los sistemas informáticos entre los países miembros. Allí la Aduana Argentina tendrá un papel sustancial ya que será sede del comité respectivo.

Por otro lado, dentro del esquema para el 2006, en cuanto al canal verde /verde que implica una vía más expeditiva de control, el funcionario dijo que a tal efecto la empresa beneficiada deberá instalar cámaras en su depósito de modo de que la Aduana pueda controlar visualmente la operativa y en cualquier caso solicitar on line, distintos requerimientos que crea conveniente.

Scanners

Por otro lado, el funcionario se mostró escéptico sobre la posibilidad de instalar un scanner fijo en el ámbito de Puerto Nuevo en el marco de la iniciativa de la CSI.

Según señaló en la última reunión del año del Consejo Consultivo Aduanero pese a la búsqueda durante todo el año de un predio para instalarlo – se requieren unos 25.000m2- no se ha llegado a un resultado satisfactorio. Ya sea por problemas de jurisdicción, por cercenar posibles desarrollos inmobiliarios o porque el lugar elegido generaría problemas de tránsito, no había espacio en la zona portuaria.

En cambio se ha avanzado bastante con la provincia para la determinación del lugar donde operaría el scanner fijo, que sería el puerto de Dock Sud.

¿Llevará esto a que se tienda a derivar más carga por las líneas que salen por Exolgán?. 

De todos modos, en Buenos Aires se utilizarían los scanners móviles, cuya licitación esta casi definida, que según dijo Echegaray, tienen lo mejor en materia de tecnología, incluso superior al equipo fijo que el gobierno americano prestó a la AFIP.

Echegaray resaltó la importancia de que Argentina este dentro de la CSI y que apuntará a que todos los puertos importantes del país sean aprobados dentro de dicha iniciativa. 

Entre los objetivos y la implementación

Seguramente al mirar el plan de acción de Aduana para este año, ningún operador serio puede estar en contra de sus objetivos. Evidentemente pone en el foco central la búsqueda de un control eficiente del comercio exterior.

Donde a menudo surgen diferencias es en el llevar esos objetivos a la práctica es decir en la implementación o instrumentación de los procedimientos. 

Algunos operadores se preguntan hasta qué punto aquellos que diseñan los desarrollos informáticos ligados a la búsqueda de un mejor control conocen de los procesos logísticos que involucran una operación de carga y buscan evitar conflictos en ese sentido. Si en frontera no hay gente suficiente para controlar la carga, porqué no poner más personal y hacer una aduana de 24 horas sin costos extraordinarios en lugar de tener que hacer aduana en origen en lugares que no es posible o que requiere un traslado especial. 

Hasta que punto no se están generando registros y datos en las terminales que son reiterativos y sin sentido, cuando es sabido que los problemas que se pueden detectar están fuera del puerto?. Cómo aplicar la tecnología en el desarrollo de precintos electrónicos que no terminen generando costos extras?. La Aduana ya confirmó que se mantiene el sistema de servicios extraordinarios. ¿Es lógico y transparente pagar extra para controlar una carga?, ¿Para qué están los impuestos?, se preguntan los operadores. Tendrá el 2006 las respuestas?

