Obras en Puerto La Plata
Procuran bajar los costos

Se reparará la escollera sudeste y construirán un nuevo sitio de atraque y un muelle con dragado a 36 pies para mejorar la competitividad de la terminal bonaerense

LA PLATA.- El Consorcio de Gestión del Puerto La Plata anunció su plan estratégico de obras tendientes a crecer en infraestructura y reducir los costos de logística, que incluyen la reparación de la escollera sudeste, la construcción de un nuevo sitio de atraque y un muelle que permitirá el dragado a 36 pies en la cabecera Río Santiago Oeste, con el objetivo de mejorar la operatividad del puerto y cubrir la demanda de exportaciones. 

Así lo comunicó el jueves último durante una conferencia de prensa en el Puerto La Plata, en la que estuvieron presentes el subsecretario de Puertos y Vías Navegables de la Nación, Ricardo Luján; el secretario de la Unión Industrial del Gran La Plata, Francisco Gliemmo, y el presidente del consorcio, Daniel Rodríguez Paz, que señaló que "es preciso dar un salto cualitativo y mejorar la logística del puerto". 

Por su parte, Luján indicó: "Hay que mejorar las condiciones para la exportación, ya que nuestra economía está en un momento de amplia expansión y crecimiento y las estructuras portuarias están llegando a un punto donde necesitan ampliarse para satisfacer las demandas de la economía". 

A su vez, Gliemmo centró sus observaciones en la pérdida de competitividad que se da "porque nuestros puertos no están en condiciones de acompañar el crecimiento espectacular del país; si no mejoramos los puertos se va a producir un cuello de botella en la economía". 

Ajustarse a la demanda 
Ante el fuerte crecimiento de las exportaciones -que en noviembre último registraron un aumento del 25% respecto del mismo período de 2005-, el puerto apuesta a modernizarse para ajustarse a la demanda del mercado. 

Mediante un crédito de US$ 10 millones otorgado por el Fondo Financiador de la Cuenca del Plata (Fonplata), la estación portuaria prevé la construcción de un nuevo muelle en el sitio 6 para captar nuevos tráficos y cargas de mayor valor agregado. Los trabajos previstos incluyen el ensanche del canal de entrada y la construcción de 400 metros lineales de muelle nuevo en la cabecera Río Santiago Oeste. 

"Tenemos los astilleros trabajando a pleno porque se han incorporado a la fabricación de barcazas, sobre todo para la zona del río Paraná, y esto va a continuar porque el mercado así lo requiere y el Gobierno ha apoyado fuertemente la industria naval", dijo Luján, tras agregar que el Gobierno "tiene la decisión de poner en marcha un engranaje que estuvo detenido durante más de una década, resolviendo las complicaciones de una industria que estuvo parada mucho tiempo". 

Asimismo, Rodríguez Paz afirmó que una vez que estén las terminales de contenedores, las empresas de la zona, junto con las pymes locales, podrán acceder al comercio exterior. "También estamos tramitando un corredor franco; teniendo en cuenta la cercanía con la zona franca, es un despropósito que aún no contemos con uno", indicó. 

"Para el caso de las exportaciones de cereales, que son los volúmenes más importantes en nuestro país, y cargas de contenedores en general, las mejoras en la estructura portuaria y en las vías navegables básicamente significan menores tiempos y menores costos. Esto significa que un camión pueda volcar en un buque su carga de forma rápida y no tenga que estar tres días esperando para descargar, porque ese costo lo termina pagando el productor. Los costos logísticos a uno lo posicionan o lo sacan del mercado", explicó Luján a LA NACION. 

Resultados concretos 
Según Luján, el Puerto La Plata está llamado a ser -por su ubicación-, uno de los más importantes de la provincia de Buenos Aires, y para ello es necesario ampliar el ancho del canal de acceso al puerto, para que la navegación sea más segura y puedan entrar barcos con mayor capacidad. "Estuvimos charlando distintos proyectos para impulsar el comercio; cada centavo que se invierte tiene que generar resultados concretos", sentenció Luján. 

"Para que los operadores vengan se deben generar, además de condiciones de seguridad jurídica, condiciones de infraestructura para que las operaciones sean rentables. La carga es como el agua, siempre busca el curso donde menos resistencia encuentra", concluyó el subdirector de Puertos y Vías Navegables. 
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