EL REPOSICIONAMIENTO DE VACÍOS JUEGA UN ROL ESENCIAL

La tendencia alcanza a

los productos forestales

El mayor valor agregado acompaña el cambo en la modalidad de transporte. Un lugar para los productos refrigerados

En el sector de transporte bajo temperatura controlada, aún mandan los buques con bodega refrigerada, que mantienen el 64% del mercado. Pero incluso estos armadores están ofreciendo la posibilidad de transportar contenedores refrigerados en cubierta. Sin embargo, esta tendencia, al parecer irresistible hacia el contenedor se va imponiendo poco a poco. Es así como Dole utiliza en la actualidad portacontenedores para el transporte de su producción. A este panorama  se suman la alianzas entre armadores de contenedores y convencionales, tal el caso de LauritzenCool-NYK

Si bien en este segmento, la demanda se exprime en términos de servicios estandarizados (contenedores) y convencionales, los cargadores exigen cada vez más el transporte contenerizado, fundamentalmente para productos como la carne, los lácteos y mariscos, más que para frutas y legumbres. 

En estos dos casos, el contenedor también comienza a imponerse por el poder cada vez más grandes de los grandes centros de compra, que imponen sus modelos logísticos. Aquí el contenedor manda por ofrecer ventajas en materia de regularidad, estándar internacional, y posibilidad de división que se ajustan al modelo de los supermercados.

Valoración industrial

Los productos forestales aún resisten a este fenómeno. En algunos casos como las grandes piezas provenientes de la costa occidental de África, no existe posibilidad ninguna. En otros, los volúmenes en juego justifican plenamente la utilización de un buque de carga general. Nunca hay que olvidar que enviar de una vez 10.000 toneladas en lugar de embarcar 10 veces 1.000 toneladas reduce el costo por tonelada en un 43%. Por tal motivo, los exportadores de madera seca y de placas de madera del sudeste asiático, agrupan sus volúmenes de venta y por ejemplo contratan los servicios regulares de un buque Pan Ocean STX Hyundai para enviar a Europa lotes de varias miles de decenas de metros cúbicos. 

No obstante, la industria forestal mundial está favoreciendo la penetración del contenedor porque la actual tendencia es la transformación dentro de los mismos países que poseen el recurso. Las exportaciones en bruto se van prohibiendo en los países africanos y los productos manufacturados van perdiendo peso, ganan valor y comienzan a depende de la cadena logística internacional para llegar a destino en tiempo y forma. Allí comienzan a viajar en contenedor.

A esto se suma la posibilidad de disponer de contenedores vacíos con destino a reposición que favorecen las buenas tarifas y el desarrollo de nuevos tráficos. Es así como en Malasia, los exportadores madereros de Sarawak fletan buques convencionales, mientras que los de la península, cercanos al hub de Port Klang aprovechan la importante cantidad de contenedores vacíos en espera para enviar sus productos. Lo mismo sucede en el sur brasileño. Los centros de consumo de San Pablo y de Paraná atraen una gran cantidad de contendores, y ellos parten cargados con productor forestales mientras que los productores del norte del país siguen utilizando la vía tradicional.

No obstante esta situación no parece alargarse demasiado en el tiempo. El flete de productos forestales ya es una de las bases del servicio de contenedores de Sudamérica de CMACGM y justifica las escalas de porta contenedores en el norte brasileño.
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