LA DISPONIBILIDAD EN LOS ASTILLEROS ES CADA VEZ ES MENOR

La construcción naval

marcha a toda máquina

El mercado sudcoreano lidera el negocio de los buques de carbón, petróleo y contenedores. El 60% del financiamiento se realiza a través de préstamos bilaterales y gubernamentales

A toda máquina. Las estadísticas indican que llueven los pedidos de construcción y que en las gradas de los astilleros se acaba la disponibilidad.

Los astilleros asiáticos son fuertes en los sectores de buques de carbón, petróleo y contenedores. Una vez más son los sudcoreanos los que captan el mayor volumen de este negocio. A su vez, los astilleros chinos se desarrollan muy rápidamente en el mercado internacional en base a un buen costo de mano de obra. Pero su baja productividad permite a sus competidores japoneses y sudcoranos ganar en base a una oferta de mayor confiabilidad.

Por su parte, los astilleros europeos aprovechan el crecimiento registrado en el mercado de los cruceros. Teniendo en cuenta la concentración de los armadores de este sector, los pedidos de construcción en serie muchas veces logran asociar al armador con un grupo de construcción naval.

La firma Carnival encaró su proyecto de expansión privilegiando sus pedidos al grupo italiano Fincantieri. Asimismo, MSC Cruises decidió reforzar su presencia con la construcción de tres grandes buques, los que fueron confiados al astillero del Atlántico con quien el armador tiene una relación de muchos años.

Financiamiento

Un engranaje fundamental para que esta industria siga expandiéndose está en el crédito. El 60% del financiamiento a la industria marítima en el mundo es realizado bajo la forma de préstamos bilaterales y gubernamentales, aumentos de capital, convocatoria de fondos a las sociedad en comandita –como las KG en Alemania-, en misión de obligaciones o acciones, préstamos a los constructores navales. El otro 40% se constituye con préstamos sindicados. De esta forma, los establecimientos financieros “mutualizan” el riesgo.

Los banqueros europeos juegan un papel importante en el mercado de préstamos sindicados. Sobre los tres primeros bancos mundiales se cuentan dos escandinavos (Nordea y DnB NOR Bank) y uno norteamericano (Citygroup). Detrás aparece el HSBC, seguido por el BNP Paribas. No obstante, la clasificación de bancos es solamente indicativa.

En efecto, según el tipo de buques, los países y los productos financieros, los bancos no tienen el mismo peso. Por ejemplo, el Royal Bank de Escocia es desde lejos el principal actor financiero del mercado griego. Mientras que en Francia el Citigroup recién aparece en la octava posición.

Empujado por la fuerte demanda de transporte, los armadores también se dirigen hacia la bolsa, aunque las acciones emitidas son marginales frente a los préstamos bancarios. Las acciones representan el 5% del financiamiento de buques. No obstante, este mercado se encuentra en franco crecimiento a partir de inversionistas atraídos por la perspectiva del crecimiento de los intercambios con China.

El mercado bursátil se interesa en primer lugar por el mercado marítimo petrolero por tratarse de un sector más conocido.
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