LA PRODUCCIÓN DEL NORTE ARGENTINO BUSCA SU SALIDA

Puerto Barranqueras espera la reactivación del tren

El gobierno chaqueño planea una inversión que favorecería a la terminal portuaria, pero primero debe aprobarse el plan de inversiones privadas en el ferrocarril

Las inversiones en infraestructura se hacen esperar. Los fondos que demanda el ferrocarril para que el Puerto de Barranqueras comience a trabajar seguro todavía no han tocado suelo chaqueño. Si bien existe la intención de apurar los tiempos, la hoja de ruta para ver el proyecto hecho realidad ha demostrado que no es de fácil recorrido.

Según informó el diario Norte, el gobierno del Chaco aguarda que la administración nacional dé su veredicto final sobre la oferta para la explotación del Belgrano Cargas por parte de la sociedad entre Francisco Macri y el grupo chino Sanhe Hope Full Grain & Oil.

Existe la intención del gobierno chaqueño de invertir en la reactivación del ramal que atraviesa la mayor parte de su territorio y concluye en el puerto de Barranqueras. Asimismo, el objetivo a cumplir con mayor prontitud por parte del grupo oferente es mantener la continuidad del servicio y asegurar la salida del ferrocarril a Chile y Brasil.

La idea es invertir hasta un millón de pesos desde la etapa inicial para asegurar la reparación de las vías en el tramo entre Avia Terai y el puerto de Barranqueras, a escasos kilómetros de Resistencia.

Los fondos podrían estar listos una vez que la Secretaría de Transporte de la Nación apruebe el plan de inversiones presentado por la citada sociedad. Además, se deberá resolver la composición accionaria de la explotación, sin dejar de lado la participación de la Nación y de las provincias, con un 15 % del total.

El grupo Sideco y su socio chino presentaron un plan de inversiones que consiste un desembolso de $ 860 millones. A ese monto hay que sumarle $ 700 millones aportados por el Estado y otros $ 900 millones que serían de un préstamo de China a la Argentina. De esta manera se llega a la suma de $ 2.460 millones para una inversión programada para los próximos 24 años de concesión.

Según Sideco, de los 860 millones, 30 millones deben colocarse en la capitalización del Belgrano Cargas y otros 130 millones en los tres primeros años para inversiones en material rodante y reparación de vías de que aseguren su funcionamiento ferroviario.

Desde el Chaco se descuenta que las inversiones del grupo priorizarán los ramales que terminan en los puertos santafesinos desde los que se embarcan granos para exportación. El ramal que moviliza toda la producción de la provincia de Salta baja al sur desde Avia Terai, por lo que se compone que las inversiones llegarán hasta ahí y no hay seguridad de que se repare el tramo crítico entre esa localidad y Barranqueras.

Andar sobre el agua

Otro punto de gran influencia para el puerto de Barranqueras es la hidrovía Paraguay-Paraná. Después de largos años de reclamos para el dragado y balizamiento de la vía navegable, hoy el proyecto comienza a ser una realidad. En ese sentido Fernando Guzmán, ex interventor del Puerto de Barranqueras, aclaró que si bien el gobierno nacional decidió encarar esas obras, por la ley 24.093/92 de Actividades Portuarias no le compete llevar a cabo la adecuación de los accesos.

Guzmán recordó que entre las tareas a ejecutar figura el dragado del Río Paraguay desde Asunción hasta el río Apa, del riacho Barranqueras, del Puerto de Diamante, además de su balizamiento. “Es decir que por fin se está terminando el aislamiento que desde Santa Fe hacia el norte veníamos padeciendo toda esta importante región del país”, aseveró el ex directivo.

Asimismo, agregó que “tenemos que ser optimistas con este proyecto. Se ve en el terreno cómo se están ejecutando las obras, ya prestas para ser colocadas la balizas en los canales de navegación”.
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