LAS COMPAÑÍAS TIENDEN A EXPANDIR Y RENOVAR SUS FLOTAS

Los armadores de tankers

crecen y suman mercados

Frente a las firmas privadas, las estatales empezaron a bajar posiciones. En contenedores, se ingresa a una nueva etapa de concentración

En el rubro tankers, todo indica que las compañías estatales comienzan a perder protagonismo. Vela Internacional, filial de la saudita Aramco mantiene su importancia y la Nitc (Irán) renovó y agrandó su flota. Sin embargo, desde hace algunos años, dos armadores independientes de tanques, Frontline (Suecia/Bermudas) y Teekay Shipping (Canadá) tomaron una plaza preeminente en el mercado.

Frontline actúa esencialmente sobre el sector de VLCCs, que la compañía realiza con una visión de mercado eminentemente financiera. Mientras que Teekay Shipping desarrolla una flota de buques con una visión más industrial, basada sobre la integración de los transportes en la cadena logística del cargador petrolero.

En 2004, este armador hizo su ingreso en el mercado del transporte de gas al adquirir la compañía española Navieras FT. Para la compra hubo una buena razón. El mercado de gas natural es cada vez más concurrido y su potencial de crecimiento explica, en parte, la adquisición del armamento noruego de petroleros y buques tanques gaseros Bergesen por el armador petrolero Word Wide Shipping (Hong Kong).

Las compañías K Lines NYK y MOL (Japón) y MISC (Malasia) reforzaron su presencia sobre los mercados marítimos de carbón, petróleo y gas con una masiva demanda de construcción de buques. Por su parte, la compañía marítima Qatar Gas Transportation (también llamada Nakilat) calcula que necesitará 70 buques tanques metaneros frente a la puesta en servicio de los campos gasiferos de su país, mientras que China demandaría una treintena de unidades de aquí a 2015.

Más concentración

Los grandes armadores de contenedores entraron en una nueva fase de concentración en 2005. Maersk Sealand -ahora Maersk Lines- confirmó su liderazgo mundial en el raking al comprar la anglo-holandesa P&O Nedlloyd , que ocupa la 4° posición en la escala mundial, mientras que CMA CGM, al adquirir a la compañía Delmas del grupo Bolloré, accedió a la tercer plaza mundial detrás de Mediterranean Shipping Company (MSC).

Otro que continúa asegurando su desarrollo es MSC, gracias a la compra de buques nuevos y de ocasión. A su vez, Hapag Lloyd (Alemania) viene de comprar a la compañía canadiense CP Ship y el conjunto de armadores que la componen (CanMar, Cast, Likes Lines, TMM Lines , ANZDL, Conship, containerslines e Italia di Navigazione).

Esta adquisición le permite a Hapag Lloyd figurar en la 5° plaza mundial, detrás de Evergreen, único armador asiático del top 5. Los armadores que siguen hasta el 12° lugar son controlados por intereses asiáticos, como CSCL, APL (propiedad de Neptune Orient Line); Hanjing Senator; Cosco Containers Lines; NYK; OOCL y K Lines.

Asimismo, los propietarios de buques no armadores controlan una importante flota que colocan bajo contratos de fletamento de largo plazo. Entre los cinco primeros, se encuentra las sociedades alemanas Conti Groupe (267.223 Teus de capacidad) y Rickmers (218.574 Teus), la sociedad monegasca Samama (176.993 Teus), la griega Costamare (135.980 Teus) y otra alemana C-P Offen (120 Teus).

Como en el sector marítimo, el portuario también fue sacudido en 2005 por dos adquisiciones sucesivas que modificaron el paisaje de la operación mundial de contenedores. Dibai Port Authority – Dubai Port International (DPA –DPI) compró las terminales del grupo americano CSX – WT, y después la rama portuaria del grupo británico P&O. DPI pasó así del 8° al 4° lugar mundial en el espacio de un año.

El primer operador mundial de contenedores es Hutchison Port Holding (Hong Kong) con 47,8 millones de Teus. El reciente desarrollo de DPA – DPI cambia la clasificación de los competidores que siguen: PSA Corporation alcanza 33,1 millones de Teus; AP Moller Terminals (AMP) totaliza 31,9 millones de Teus y DPI 31,5 millones de Teus (6,5 millones vía las terminales de DPA – DPI, 3,1 millones de CSX y 21,9 millones de P&O Ports). La inauguración de nuevas terminales y el aumento de los tráficos debería modificar la posición de PSA Corp APM y DPA –DPI durante este año 2006. La 5° posición la retiene Cosco Pacific (13,1 millones de Teus), que moviliza dos veces menos que el 4° operador mundial.
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