IRRACIONAL HISTORIA DEL TRANSPORTE EN ARGENTINA




En este artículo se van a presentar algunas relaciones que al no ser totalmente exactas podrían objetarse pero que, de todas maneras, marcan una tendencia. En principio, se supone que existe una relación entre el volumen de transporte interurbano y el PIB (Producto Interno Bruto) de un país. Recordemos que éste es la suma del valor agregado por todos los sectores de la economía o, definiéndolo de otra manera, como la producción de bienes y servicios de demanda final, sin incluir las producciones intermedias. Para el cálculo que prosigue, que busca encontrar una relación entre el PIB y el transporte de cargas, sería más correcto considerar todas las producciones, también las de productos intermedios, dado que esos productos muchas veces son transportados por los distintos medios, camión, ferrocarril, oleoductos, etc. Pero no tenemos el desagregado en una tabla de Insumo-Producto o de Leontieff para el año 1927, que muestre no sólo el PIB sino también la producción, y la última tabla existente tiene ya más de diez años y seguramente necesitaría una corrección.

El PIB (Producto Interno Bruto) de nuestro país se estima, para el año pasado (2008), en 383.500 millones de pesos constantes de 1993.

Por otra parte, el transporte interurbano de mercaderías (camión, ferrocarril, cabotaje fluvial, oleoductos y otros) se estima en alrededor de 500 millones de toneladas (estimamos 375 millones por camión, 25 millones por ferrocarril y 100 millones por ductos y cabotaje).

En principio tendríamos una relación de 1 millón de toneladas de mercadería transportadas por cada 767 millones de pesos

constantes de 1993 de PIB. Para realizar este cálculo dividimos 383.500 millones de pesos constantes de 1993 por 500 millones de toneladas.

Dentro del mencionado volumen de transporte interurbano, 400 millones de toneladas (hemos deducido el transporte por ductos y cabotaje dado que es eficiente), el ferrocarril de cargas, con un movimiento cercano a los 25 millones de toneladas, tiene una participación de sólo 6,25%. El resto ha sido movilizado por el camión, un medio mucho más caro y mucho más contaminante del medio ambiente.

En base a la obra "Dos siglos de economía argentina", dirigida por Orlando Ferreres, vamos a tratar de mostrar algunas pruebas de la irracionalidad de la historia del transporte de nuestro país en las últimas décadas, basados en la mayor utilización del camión con respecto al ferrocarril.

Según datos que tomamos de la obra mencionada de Orlando Ferreres vamos a mostrar la evolución del PIB desde 1880 hasta ahora (los datos están en millones de pesos constantes de 1993):
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En 1927 el PIB ascendía a 41.887 millones de pesos constantes de 1993. Si aplicamos la relación de más arriba de 767 millones de pesos de 1993 por 1 millón de toneladas transportadas, tenemos:

41.887 millones de pesos de 1993 dividido 767 millones de pesos de 1993 = 55 millones de toneladas. Sin embargo, el sólo transporte por ferrocarril fue de 53,8 millones de toneladas durante el mencionado año 1927. Restarían para el camión y otros medios alrededor de poco más de 1 millones de toneladas (recordemos que en esa época todavía no había oleoductos, gasoductos y muy pocos camiones y menos aviones).

El sólo hecho que el recorrido medio del ferrocarril era ese año de 245 kilómetros cuando hoy el recorrido medio es de 516 kilómetros, muestra claramente que las distancias de alrededor de 200 kilómetros fueron tomadas por el camión en desmedro del ferrocarril. 

De todas maneras, hay que tener en cuenta que las relaciones no son exactas.

Resumiendo: en el transporte de cargas interurbano se había pasado de un uso del ferrocarril de 97% en el año 1927 a una relación de 6,25% en la actualidad, aunque hay que tener en cuenta que alrededor de 100 millones de toneladas se transportan por otros medios como oleoductos y cabotaje fluvial que no existían en aquel año.

En vez de comparar los volúmenes transportados podríamos comparar las toneladas-kilómetros:

En 1927 el ferrocarril transportó 13.212 millones de tn/km. El transporte del camión tiene que haber sido de no mucho más de 100 millones de tn/km considerando un recorrido medio de 100 km. En el 2007 el recorrido del ferrocarril fue de 12.871 millones de tn/km mientras que el del camión puede haber estado en: 375 millones de toneladas x 250 km = 93.750 millones de tn/km, es decir que el ferrocarril tendría una participación del 13,7% cuanto más.

Los números anteriores muestran que el transporte por ferrocarril era un instrumento importante para la economía argentina de 1927. Lamentablemente, la economía actual hace muy poco uso del ferrocarril. ¿Es que nos hemos vuelto menos racionales?
Fuente: Bolsa de Comercio de Rosario
