Los fletes de los buques aceiteros

En un Semanario anterior hicimos una estimación de las exportaciones de granos, subproductos y aceites del corriente año a valor CIF, es decir puestos en los puertos de destino. Llegamos a una cifra de 19.500 millones de dólares. Algunos podrán discutir la metodología que se ha empleado pero la justificación de la misma está en mostrar la importancia que en este sector tienen los costos del transporte. La diferencia entre ese valor CIF y las exportaciones a valor FOB las estimamos en alrededor de 3.000 millones de dólares y corresponden al flete y al seguro marítimo. Por otra parte, se estima que el flete doméstico, camión, ferrocarril y fluvial puede llegar en el corriente año a 1.500 millones de dólares. Es decir que la suma de ambas cifras determina un costo del transporte de alrededor de 4.500 millones de dólares. 

Un componente importante, dado que nuestro país es el principal exportador de aceite de soja y girasol, es el flete de los buques aceiteros. En varias oportunidades nos hemos referido a este tema en razón a que desde comienzos del corriente año la IMO impuso nuevas normas referidas al transporte por buques aceiteros que tendrán que tener doble casco. En esta oportunidad nos valemos del muy buen trabajo publicado en la revista "OFI. Oils & Fats International" del mes de marzo de 2007 con el título "Freight rates up as new IMO rules come into force" y debido a la pluma de Ken Tree de KTR Maritime. 

Según se consigna en el mencionado trabajo, los fletes oceánicos para los aceites y grasas han registrado un aumento del 15% en el último año como consecuencia de las nuevas normas de IMO (International Maritime Organisation) vigente desde el primero de enero del corriente año.

En una de los cuadros que acompañan al artículo se pueden ver las distintas rutas marítimas y cargas y como han evolucionado los fletes desde el primer trimestre del año pasado, el cuarto trimestre también del año pasado y el primer trimestre del corriente año.

a) El flete en la ruta desde Malasia hasta Rótterdam para el aceite de palma, en barcos entre 35.000 y 40.000 toneladas de desplazamiento, pasó de 65 dólares la tonelada en el primer trimestre del año pasado a 63 dólares en el cuarto trimestre. En el primer trimestre del corriente año había subido un 3,2% nuevamente a 65 dólares.

b) El flete en la ruta desde Malasia hasta Turquía para el aceite de palma, en barcos entre 7.000 y 10.000 toneladas de desplazamiento, pasó de 70 dólares la tonelada en el primer y cuarto trimestre del año pasado a 75 dólares en el primer trimestre del corriente año, con un incremento de 7,1%.

c) El flete en la ruta desde los puertos sudamericanos a los puertos de China para el transporte de aceite de soja y girasol, en barcos entre 25.000 y 30.000 toneladas de desplazamiento, pasó de 58 dólares la tonelada en el primer trimestre del año pasado a 45 dólares en el cuarto trimestre. En el primer trimestre del corriente año se incrementó a 65 dólares la tonelada, con un incremento anual de 12,1% y trimestral de 35,4%.

d) El flete en la ruta desde los puertos sudamericanos a Karachi para el transporte de aceite de soja y girasol, en barcos de 30.000 toneladas de desplazamiento, pasó de 50 dólares la tonelada en el primer trimestre del año pasado a 45 dólares en el cuarto trimestre. En el primer trimestre del corriente año se incrementó a 60 dólares la tonelada, con una suba anual de 20% y trimestral del 33,3%.

e) El flete en la ruta desde los puertos sudamericanos a la costa oeste de la India para el transporte de aceite de soja y girasol, en barcos de 30.000 toneladas de desplazamiento, pasó de 48 dólares la tonelada en el primer trimestre del año pasado a 60 dólares en el cuarto trimestre. En el primer trimestre del corriente año se incrementó a 60 dólares la tonelada, con una suba anual de 25% y trimestral de 33,3%.

f)
El flete en la ruta desde los puertos sudamericanos a la costa este de la India para el transporte de aceite de soja y girasol, en barcos de 30.000 toneladas de desplazamiento, pasó de 48 dólares la tonelada en el primer trimestre del año pasado a 45 dólares en el cuarto trimestre. En el primer trimestre del corriente año se incrementó a 61 dólares la tonelada, con una suba anual de 27,1% y trimestral de 35,6%.

g) El flete en la ruta desde los puertos sudamericanos a Bangladesh para el transporte de aceite de soja y girasol, en barcos de 25.000 toneladas de desplazamiento, pasó de 50 dólares la tonelada en el primer trimestre del año pasado a 45 dólares en el cuarto trimestre. En el primer trimestre del corriente año se incrementó a 60 dólares la tonelada, con una suba anual de 20% y trimestral de 33,3%.

h) El flete en la ruta desde los puertos sudamericanos al este del mar Mediterráneo para el transporte de aceite de soja y girasol, en barcos de 25.000 toneladas de desplazamiento, pasó de 50 dólares la tonelada en el primer trimestre del año pasado a 48 dólares en el cuarto trimestre. En el primer trimestre del corriente año pasó a 62 dólares la tonelada, con un incremento anual de 24% y trimestral de 29,2%.

i) El flete en la ruta desde los puertos sudamericanos al Mar Negro para el transporte de aceite de soja y girasol, en barcos de 20.000 toneladas de desplazamiento, pasó de 55 dólares la tonelada en el primer trimestre del año pasado a 48 dólares en el cuarto trimestre. En el primer trimestre del corriente año pasó a 63 dólares la tonelada, con un incremento anual de 14,5% y trimestral de 31,3%.

j)
El flete en la ruta desde los puertos sudamericanos al sur de África y a la India para el transporte de aceite de soja y girasol, en barcos de 20.000 toneladas, pasó de 50 dólares la tonelada en el primer trimestre y cuarto trimestre del año pasado a 55 dólares en el primer trimestre del corriente año, con un incremento de 10%.

k) El flete en la ruta desde los puertos sudamericanos al Caribe para el transporte de aceite de soja y girasol, en barcos de 15.000 toneladas, pasó de 50 dólares la tonelada en el primer trimestre del año pasado a 47 dólares en el cuarto trimestre. En el primer trimestre del corriente año se incrementó a 55 dólares, con una suba anual de 10% y trimestral de 17%.

l)
El flete en la ruta desde los puertos sudamericanos a la costa oeste de Sudamérica para el transporte de aceite de soja y girasol, en barcos de 15.000 a 20.000 toneladas de desplazamiento, pasó de 60 dólares la tonelada en el primer trimestre del año pasado a 45 dólares en el cuarto trimestre. En el primer trimestre del corriente año se incrementó a 60 dólares, con un aumento trimestral de 33,3%.

m) El flete en la ruta desde los puertos sudamericanos al norte de África para el transporte de aceite de soja y girasol, en barcos de 7.000 a 8.000 toneladas de desplazamiento, pasó de 70 dólares la tonelada en el primer trimestre del año pasado a 60 dólares en el cuarto trimestre. En el primer trimestre del corriente año pasó 70 dólares, con una suba trimestral de 16,7%.

n) El flete en la ruta desde los puertos sudamericanos al oeste de África para el transporte de aceite de soja y girasol, en barcos de 4.000 toneladas de desplazamiento, pasó de 70 dólares la tonelada durante el año pasado a 75 dólares en el primer trimestre del corriente año, con un incremento anual y trimestral de 7,1%.

o) El flete en la ruta desde los puertos sudamericanos a Irán para el transporte de aceite de soja y girasol, en barcos de 35.000 toneladas de desplazamiento, pasó de 40 dólares la tonelada en el primer trimestre del año pasado a 33 dólares en el cuarto trimestre. En el primer trimestre del corriente año pasó a 45 dólares, con un incremento anual de 12,5% y trimestral de 36,4%.

p) El flete en la ruta desde los puertos sudamericanos a Rótterdam para el transporte de aceite de soja y girasol, en barcos de 20.000 toneladas de desplazamiento, pasó de 58 dólares la tonelada en el primer trimestre del año pasado a 48 dólares en el cuarto trimestre. En el primer trimestre del corriente año pasó a 55 dólares, con una caída anual de 5,2% y un incremento trimestral de 14,6%.

q) El flete en la ruta desde el Golfo de México a China para el transporte de aceite de soja, en barcos de 10.000 a 15.000 toneladas de desplazamiento, pasó de 63 dólares la tonelada en el primer trimestre del año pasado a 62 dólares en el cuarto trimestre. En el primer trimestre del corriente año pasó a 70 dólares, con un incremento anual de 11,1% y trimestral de 12,9%.

r) El flete en la ruta desde el Golfo de México al este del mar Mediterráneo para el transporte de aceite de soja, en barcos de 15.000 toneladas de desplazamiento, pasó de 52 dólares la tonelada durante el año pasado a 60 dólares en el primer trimestre del corriente año, con un incremento trimestral de 15,4%.

s) El flete en la ruta desde el Golfo de México a la India o Pakistán para el transporte de aceite de soja, en barcos de 25.000 toneladas de desplazamiento, pasó de 50 dólares en el primer trimestre del año pasado a 52 dólares en el cuarto trimestre y 60 dólares en el primer trimestre del corriente año, con una suba anual de 20% y trimestral de 15,4%.

Si tenemos en cuenta que nuestro país exportó el año pasado más de 6 millones de toneladas entre aceite de soja y girasol, los fletes oceánicos insumirían, a un promedio de 60 dólares la tonelada, alrededor de 360 millones de dólares. Los incrementos a los destinos más importantes han sido de 30% a partir del primero de enero, por lo que las nuevas exigencias producen un sobrecosto de 108 millones de dólares anuales. Esta cifra no difiere de la que se estimó en este Semanario hacia el mes de octubre del año pasado. La situación es más grave para los buques aceiteros que acceden a los puertos sudamericanos ya que en un 80 por ciento no tenían a fines del año pasado casco doble. Para los buques que acceden a los puertos de Malasia e Indonesia, la situación es distinta dado que, en gran parte, reunían esas condiciones.
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