INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA CON RECURSOS PROPIOS

Puerto Nuevo realiza

su balance de gestión

Dragado, accesos viales y ferroviarios conforman la agenda prioritaria de la Administración General de Puertos

AGUSTÍN BARLETTI – Buenos Aires

Se acerca el recambio presidencial, y con él finaliza la gestión de la administración de Néstor Kirchner en el Puerto de Buenos Aires. La misma fue encarnada en Luis Ángel Diez, hombre de confianza de la Casa Rosada e interventor de la Administración General de Puertos (AGP).

“Hay que recordar cómo encontró esta gestión el puerto de Buenos Aires en el marco de la crisis que sacudió los cimientos de la Argentina hace más de cuatro años. A veces no tenemos la memoria suficiente para recordar su verdadera magnitud. El puerto no escapó a la crisis política y económica que vivió nuestro país”, señaló Diez en una exposición llevada a cabo el XVII Seminario Internacional de Puertos, Vías Navegables, Transporte Multimodal y Comercio Exterior.

El funcionario recordó que AGP fue sacudido en sus recursos cuando se lo obligó a adquirir bonos y perder parte de su patrimonio y las dificultades que hubo para enfrentar la cantidad de demandas que la propia comunidad portuaria, exportadora, importadora, le reclamaban.

“Cuando llegamos al puerto de Buenos Aires puedo asegurar que eran puras demandas. Y hoy, pese a que hay pedidos, el puerto en su conjunto pudo ponerse al servicio de la Nación, y cumplió con los objetivos trazados de un gobierno nacional, que ha estado pendiente permanentemente des estos avatares y de las necesidades. Necesidades que hoy están cubiertas con fondos y recursos propios. Este puerto no tiene que tocarle el timbre al ministro de Economía, al de Planificación o al Presidente de la Nación. Por el contrario, si bien las inversiones se acuerdan, son con recursos genuinos que surgen de la actividad portuaria, provienen del cobro de tasas por parte de las concesiones que hoy tiene el puerto de Buenos Aires”, recalcó Diez.

Por su parte, el gerente de Ingeniería de AGP, Rodolfo Ghiglione, realizó una síntesis de obras para el desarrollo de Buenos Aires.

A partir del año 2004, AGP realizó importantes trabajos en las mejoras en los accesos náuticos viales y ferroviarios al puerto. Al mismo tiempo, se lograron mejoras en las condiciones de seguridad para la navegación en el canal de acceso y en el puerto. También se optimizó el mantenimiento de la infraestructura, edificios, instalaciones, efectuando las obras necesarias para preservar su patrimonio y mejorar las condiciones laborales de su personal. Por último, se incrementaron las áreas operativas y logísticas”, recalcó Ghiglione.

Es así como se resaltó la construcción del acceso directo al puerto de todas las formaciones del sistema ferroviario; la vinculación de la autopista Buenos Aires-La Plata con la Presidente Illia, las obras complementarias para el ingreso del puerto; y el dragado de apertura y mantenimiento del canal de acceso del interior del puerto.

“En cuanto a las mejoras en las condiciones de seguridad, fundamentalmente trabajamos en la ampliación del espejo de agua en el interior del puerto, en la ampliación del círculo de maniobras, a 500 metros de diámetros en el antepuerto, y llevar a 200 metros el ancho del canal del pasaje para el ingreso a las dársenas; efectuar la remoción de buques y restos hundidos o semihundidos en el espejo de agua; modificar las escolleras y ensanchar las bocas de acceso en la escollera exterior”, aseveró el directivo.

Entre las obras para optimizar el mantenimiento desde AGP se resaltó la remodelación de los inmuebles de las zonas operativas donde está el personal auxiliar de ribera y de los edificios; el reciclado y reorientación edilicia del ex taller general, donde se van a realizar todas las tareas de mantenimiento y se va a instalar el nuevo archivo central de la administración.

En cuanto al vital incremento de las áreas operativas, Ghiglione reconoció que se trata de una tarea difícil porque la ciudad está envolviendo y encerrando al puerto. Por tal motivo, la única opción es crecer hacia el río.

Inversiones

En obras terminadas AGP invirtió en el año 2004 $ 18,7 millones; en 2005, $27,4 millones; 2006, $ 24,9 millones, y en 2007, si consideramos las obras que terminaron este año y aquellas que están en ejecución hay un gasto de $ 87,6 millones. 

Las obras de dragado, se llevaron el 72% de ese monto; el 20% fue para obras ferroviarias, viales y portuarias, y 8% para mantenimiento edilicio. Todos estos trabajos se ejecutan dentro de la jurisdicción portuaria. Puerto Nuevo tiene un área jurisdiccional de 300 hectáreas y Puerto Sur, que es una zona logística, posee 130 hectáreas.

Las obras están basadas en el gran incremento de contenedores que tuvo el puerto en los últimos años. Arrancó 1990 con 218.00 Teus (unidad equivalente  un contenedor de 20 pies), después tuvo una suba y una baja por la crisis, que llegó en 2002 a solo 482.000 Teus. No obstante ello, en los últimos cuatro años la recuperación fue grande, hasta llegar a 1.100.000 Teus, en 2006. Con estas cifras, se observa un 130% de crecimiento desde 2002 hasta 2006.

Otras proporciones

La idea de AGP es modificar la participación modal que hoy tiene el puerto. Hoy sólo un 3% del movimiento de contenedores llega a los muelles por ferrocarril; un 14% lo hace por transporte fluvial y un 83% por camión. 

“Esa relación no es conveniente para el puerto. En un futuro próximo, a mediano plazo, y con las obras que se están realizando se podrá llevar el ferrocarril a un 15%, transporte fluvial a 30% y el 55% al movimiento de camiones. Éste último es el que más complica, a la ciudad y a los costos. Pero hay contenedores que obligatoriamente tienen que moverse por autotransporte”, manifestó Ghiglione.

La apuesta fuerte es con el ferrocarril. Las obras posibilitarán el ingreso al puerto de las formaciones del sistema ferroviario de trocha ancha por el actual acceso Junín, por el que hoy ingresa el ferrocarril Belgrano de trocha angosta

La primera etapa contempla una inversión de $ 30 millones y un plazo de ejecución de 18 meses. Luego sigue una segunda etapa con inversiones de $ 29 millones y 18 meses de obra.

Como en todos los casos, el financiamiento es con fondos propios de AGP.

Entre los beneficios de las obras se destaca la reducción de costos de transporte, descongestionamiento de tránsito en la zona de Retiro, baja potencial del peligro de accidentes, y menor contaminación sonora y ambiental por emisión de gases tóxicos. A su vez, permite igualar las condiciones de oferta de las distintas terminales y mejora la calificación del Puerto de Buenos Aires.

Otra de las mejoras apunta al antepuerto, donde está el círculo de maniobra, que en estos momentos tiene 300 metros de diámetro será extendido a 500 metros para que tengan seguridad en la maniobra los grandes buques que están ingresando y que van a ingresar. El canal de pasaje también será dragado a 200 metros de ancho para permitir que los buques tengan comodidad a la hora de entrar en las dársenas. El otro trabajo que ya se hizo es una escollera chica en donde se realizó una obra de rectificación. También reefectuó un relleno de 16 hectáreas y en estos momentos se está implementando la protección con una defensa de costas para que ese relleno pueda ser utilizado en actividades logísticas.

Bendito dragado

Desde el kilómetro 12 hacia el puerto, el dragado, balizamiento y mantenimiento es obligación de la AGP. Está el canal de acceso, después se bifurca en un canal norte, y en un canal Sur. El canal norte es el que lleva a una zona operativa, y el canal Sur sirve para el ingreso a Puerto Sur y fundamentalmente para el ingreso a Exolgán. Sólo por sedimentación, el mantenimiento de estos canales lleva a mover anualmente 1.800.000 metros cúbicos y un millón de metros cúbicos dentro del puerto.

“Ante la necesidad de actuar en tiempo y forme, se hizo una licitación para dragar los 12 kilómetros del canal, a una profundidad de 34 pies, con 100 metros de ancho de solera a 32 pies. Los trabajos se iniciaron el 24 de marzo de este año. La obra básica tenía un plazo de ejecución de nueve meses y después dos meses más como trabajos optativos de mantenimiento. El monto del contrato es de $ 41 millones. El volumen a dragar 3.300.000 metros cúbicos de obra básica y 800.000 metros cúbicos de mantenimiento”, reseñó Ghiglione.
A su vez, agregó: “Hasta la fecha se dragaron 2.750.000 metros cúbicos. Es decir hasta que hasta el 30 de septiembre se había dragado el 83%. Seguramente vamos a terminar los primeros días de diciembre. Además se está tramitando un adicional a pedido de los operadores portuarios para aumentar el ancho del canal en 10 metros más, y así llevarlo a 110 metros, trabajo que se podría hacer en otros tres meses, con una inversión $ 9.900.000”.

Abandono

Según la visión de Diez, hubo que llegar a la licitación del dragado por la imposibilidad de llevarlo a cabo con los equipos de la Dirección Nacional de Construcciones Portuarias y Vías Navegables.

“No somos quienes para juzgar una cuestión histórica sobre cómo encontramos la flota de dragas, equipos, y artefactos navales auxiliares. Ya en algún momento los funcionarios que pasaron por la Subsecretaría de Puertos entre 2003 y 2004, lo hicieron público. Si bien no pretendemos encontrar un culpable, evidentemente hubo un proceso en la Argentina que provocó esta situación. No se volcaron recursos suficientes como para enfrentar las tareas propias que en este caso debía hacer el Estado, con lo cual se provocó una suerte de crisis que todavía persiste y que se está tratando de revertir”, dijo el funcionario.

“Por eso en su momento se necesitó de una medida drástica que partió del ministro de Planificación declarando en emergencia el dragado. Esto nos permitió llamar a licitación. Primero fracasó una y después con otra, más allá de algunos contratiempos tenemos esta realidad”, añadió.

El interventor de AGP enfatizó que “con esta nueva realidad, podemos decir que de marzo de 2007 a mayo del próximo año aproximadamente, el Puerto de Buenos Aires con fondos propios va a invertir $ 54 millones en estas obras de dragado en un volumen aproximado de los cinco millones de metros cúbicos. Esto colocará al puerto en el lugar que le corresponde”, enfatizó el interventor de AGP.

