Mayores Exigencias para el Transporte Marítimo de Aceites

Las exportaciones mundiales de aceites durante el año pasado han sido las siguientes:  

a)
Aceite de Soja: 9.792.000 toneladas, siendo el principal exportador nuestro país con 4.968.000 toneladas, seguido por Brasil con 2.697.000 toneladas. Los principales importadores fueron India con 1.926.000 toneladas y China con 1.694.000 toneladas.

b)
Aceite de Palma: 26.545.000 toneladas, siendo el principal exportador Malasia con 13.349.000 toneladas seguido por Indonesia con 10.434.000 toneladas. Los principales importadores fueron la UE-25 con 4.425.000 toneladas y China con 4.320.000 toneladas.

c)
Aceite de Girasol: 3.085.000 toneladas. El principal exportador fue Argentina con 1.263.000 toneladas seguido por Ucrania con 855.000 toneladas. El principal importador fue la UE-25 con 899.000 toneladas.

d)
Aceite de Colza: 1.420.000 toneladas. El principal exportador fue Canadá con 958.000 toneladas y el principal importador EE.UU. con 560.000 toneladas.

Las exportaciones de los cuatro principales aceites fueron 40.482.000 toneladas. Si agregamos las exportaciones de otros aceites de menor importancia estaríamos en alrededor de 46 millones de toneladas. 

Las mencionadas exportaciones se realizan, en su mayor parte (alrededor de 40 millones de toneladas) a través de la vía marítima, teniendo un papel destacado en las mismas, como hemos visto más arriba, Malasia, Indonesia, Argentina, Brasil, Canadá y Ucrania.  Esas exportaciones se realizan, fundamentalmente, en barcos Handy que, en el caso argentino, para la exportación up river, cargan en nuestra zona alrededor de 20.000 toneladas aunque hay barcos que cargan 30.000 toneladas o algo más. Estimamos que a nivel mundial el transporte se realiza con una carga promedio aproximada a la que se embarca en nuestro país dado que los principales exportadores de aceites son países que tienen puertos muy similares a los de up river Paraná, nos referimos a Malasia e Indonesia. Estos dos países y Argentina exportaron más de 30 millones de toneladas. 

Si partimos de la mencionada hipótesis (20.000 toneladas promedio), el transporte de los 40 millones de toneladas de aceite requirieron alrededor de 2.000 buques, que estimando una vuelta completa promedio de 60 días, implica alrededor de 330 buques en uso. 

A partir del 1 de enero del próximo año los buques tanques que transportan aceites tendrán que cumplir con mayores exigencias de seguridad, en especial la exigencia del 'doble casco'. Estas exigencias existían ya para los buques que transportaban petróleo como también para los que transportaban determinados productos químicos y ahora se hicieron extensivas al transporte de aceite vegetal. Vamos a realizar algunas estimaciones de la oferta de buques y los efectos que podrían tener la aplicación de las mencionadas disposiciones.

Para esta información nos hemos basado en datos que nos ha suministrado amablemente el Ing. F.G. Lorenzini, de RedFlint Ltd., a quien mucho agradecemos. Entre esos datos hemos podido contar con un informe de SSY (Simpson, Spence & Young) del cual se pueden extraer una serie de estadísticas como las siguientes:

a)
Dentro del volumen mundial comercializado el año pasado (2005) de líquidos, las cargas de petróleo crudo, transportadas por buques, llegó a un 73% del total. Las cargas de productos petroleros fue de un 21%, la de productos químicos de un 4% y la de aceites vegetales de un 2%.

b)
Las cargas de aceites vegetales fueron aproximadamente 40 millones de toneladas por año.

c)
La flota de buques que transportan aceites vegetales (aunque también pueden transportar otros productos líquidos) existente al momento del informe (setiembre 2006) tiene un tonelaje (deadweight) de 58 millones de toneladas. De este total, a buques menores de 9.999 tn por unidad le corresponden 7 millones de toneladas; a buques entre 10.000 y 19.999 tn le corresponden 8 millones de toneladas; a buques entre 20.000 y 29.999 tn le corresponden 5 millones de toneladas y a buques de 30.000 tn o más le corresponden alrededor de 38 millones de toneladas. De este total, son de uso aceptable a partir del 1 de enero del próximo año un total de 39,5 millones de toneladas, es decir 18,5 millones de toneladas menos que hasta ahora. De buques hasta 9.999 toneladas quedarían como aceptables 4 millones; de buques entre 10.000 y 19.999 tn quedarían 5 millones; de buques entre 20.000 y 29.999 tn quedarían 2,5 millones y de buques de 30.000 tn o más quedarían alrededor de 28 millones de toneladas. 

d)
En otra de las gráficas del informe se incluye el tonelaje aceptable según las nuevas normas a partir del año próximo incluyendo nuevas incorporaciones de bodega hasta el 1 de enero de 2007. Se incorporarían alrededor de 500.000 toneladas de buques hasta 9.999 tn; 1,5 millones de toneladas de buques entre 10.000 y 19.999 tn; casi nada de buques entre 20.000 y 29.999 tn y 2,5 millones de toneladas en buques de 30.000 tn o más. Es decir que en total se incorporarían alrededor de 4,5 millones de toneladas. Teniendo en cuenta que se desecharían del tonelaje existente actualmente (setiembre de 2006) alrededor de 18,5 millones de toneladas, la mencionada incorporación de 4,5 millones, implicaría que al 1 de enero de 2007 habría una capacidad  de 14 millones de toneladas menos aproximadamente.

e)En otra de las gráficas se muestra el tonelaje que es inaceptable a partir del 1 de enero de 2007 y el que está en construcción. De buques menores a 9.999 tn son inaceptables casi 3 millones de toneladas y están ordenados en construcción 1 millón. De buques entre 10.000 y 19.999 tn son desechables 2,5 millones de toneladas y están ordenados en construcción casi 5 millones. De buques entre 20.000 y 29.999 tn son desechables 2,5 millones de toneladas y están ordenados en construcción alrededor de 800 mil toneladas, y de buques de 30.000 tn o más se desechan alrededor de 11 millones de toneladas y están ordenados en construcción 16,5 millones de  toneladas. Por supuesto, este tonelaje actualmente en construcción se irá incorporando en varios años. 

f)
En otras de las gráficas se muestra como va a ser la incorporación en los próximos años del tonelaje ordenado en construcción al que se aludió en el punto anterior. En el año 2007 se va a ir desechando un determinado tonelaje para las distintas clases de buque, que se estima en alrededor de 6 millones de toneladas. El tonelaje a incorporar va a ser pequeño, alrededor de 800 mil toneladas. En el 2008 el tonelaje que se desecha va a estar en alrededor de 4 millones de toneladas y se incorporará un tonelaje similar. En el 2009 se desecha un tonelaje aproximado de 4 millones de toneladas y se incorporan alrededor de 6 millones de toneladas, de los cuales 4 millones son de buques de 30.000 tn o más.

Los datos estadísticos anteriores pueden presentar algún grado de contradicción con la cifra de buques aceiteros que hemos mencionado anteriormente, pero interpretamos que la diferencia se produce porque, en el informe citado, también se incluyen otros buques que transportan químicos y que se utilizan para el transporte de aceites vegetales. De todas maneras, muestran claramente que el cumplimiento de las medidas que comenzarán a aplicarse a partir del próximo año va a significar una disminución apreciable de capacidad de bodega en los años próximos, disminución que tendrá como consecuencia un aumento en los fletes marítimos para los buques que transportan aceites vegetales. 

En el año 2007 el tonelaje de los buques aceiteros se verá reducido en 19,2 millones de toneladas (14 millones de toneladas habrá de menos al 1 de enero de 2007 y 5,2 millones se desecharán durante el transcurso de ese año). En el año 2008 el tonelaje desechado y el que se incorpora va a ser similar (alrededor de 4 millones de toneladas). En el 2009 se incorporan 2 millones de toneladas (se desechan 4 millones y se incorporan 6 millones). Esta sería la evolución probable del tonelaje en buques que transportan aceite vegetal:

e)
Al mes de setiembre de 2006: la capacidad sería de 58.000.000 tn.

f)
Al 1 de enero de 2007: la capacidad sería de 44.000.000 tn.

g)
Al 1 de enero de 2008: la capacidad sería de 38.800.000 tn.

h)
Al 1 de enero de 2009: la capacidad sería de 38.800.000 tn. Desde allí se iría incrementando paulatinamente.

i)
Al 1 de enero de 2010: la capacidad sería de 40.800.000 tn.

Es decir que durante el 2008 el tonelaje de los buques que transportan aceite sería menor en un 33% al existente a setiembre del corriente año.

Este artículo no tiene otras pretensiones que una aproximación a un tema tan importante.

Fuente: Informativo Semanal Nº 1275 - Bolsa de Comercio de Rosario 

